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Su-31M a Swift, dva akrobatické specialy

naprosto odlisné konstrukce. Je létani
na nich viibec mozné srovnat?

Ondrej Sejnoha

Miroslav Oros, LAA CR, Agentura Cumulus a Ondrej Sejnoha

festoze jsme plivodné na tomto misté
planovali rozhovor s Martinem Son-
kou a Premyslem Vavrou o probéh-
nuvsich Svétovych leteckych hrach,
rozhodli jsme sev tomto ¢isle Flying revue aktual-
né se spise podivat na to, co ma spolecného a co
odlisuje akrobaticky kluzak Swift a motorovy spe-
cial Su-31M. Na prvni pohled si laik mdze fici
(ponechame-li stranou markantni rozdil v desig-
nu), Ze spolecnym jmenovatelem jsou kridla,
ocasni plochy a kokpit. Tim zasadnim rozdilem
potom prredevsim absence motoru a vrtule u klu-
zaku, a tudiz neschopnost pomoci si do vysin jinak
nez v zavésu za vle¢nym letounem. Avsak nepo-
piratelnym ¢lankem, ktery oba stroje uvede v zi-
vot, je avzdy bude pilot. Tim povolanym (a nikoliv
nahodou), kdo pro nase ¢tenare rozebere rozdily
v pilotazi kluzaku a motorového specialu, je Jan
Rozlivka, reprezentant kategorie Unlimited. Jan
pred nékolika tydny stanul na stupnich vitézG
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na MS kategorie Unlimited v akrobacii na kluza-
cich, jez se konalo v jihoceském Hosiné (bronz
v jednotlivcich a stribro ve druzstvech), a v dobé
piipravy clanku iz pilné osedlava special Su-31M
nad legendarnim okruhem formule 1 v Silversto-
ne, kde spolecné s Janem Adamcem, Miroslavem
Cervenkou a Martinem Sonkou bojuje 0 medailo-
va umisténi na v poradi jiz dvacatém patém roc-
niku Mistrovstvi svéta kategorie Unlimited.

Pro nazornéjsi popis rozdildi v pilotazi si vezmeme
na pomoc Janovy volné sestavy, jak z MS akroba-
cie na kluzécich, tak z pravé probihajiciho MS
kategorie Unlimited. VZzdyt freestyle je od toho,
aby se divaci nabazili uméni vysoké pilotaze a sém
pilot se mohl patii¢né ,vyradit” a jit na hranici
moznosti svych i letounu.

Na tivod, jaké zasadni rozdily pro pilota obec-
né prinasi pilotaz akrobatického kluzaku
versus motorového specialu pri provadéni
jednotlivych figur?

Dalo by se fici, ze akrobacie je jen jedna, nebot
prvky létané v obou nejvyssich kategoriich jsou
velice podobné. Ve vychazi z Arestiho katalogu
akrobatickych prvkd. Zasadnim rozdilem je ab-
sence pohonu u kluzéku, kde vySku proménujeme
v energii, tedy rychlost, ze které je mozné jednot-
livé prvky provést. Pilot tedy musi neustéle kalku-
lovat tak, aby do dosaZeni spodni hrany boxu
stihl provést viechny predepsané figury. Déle je
u kluzaku (paradoxn€) pro pilota mnohem vétsi
,hoika”, predevsim v obratech provadénych
na vertikale, ¢i 45stupiiovych linkach smérem
nahoru. Mnoho pilotli pfirovnava S-1 Swift
i MDM 1 Fox svymi vlastnostmi ke Zlinu 50, tedy
velmi hodnému letadlu. Su-31 je potom skutecné
akrobatickou Spickou, coz v sobé skryva vyhody,
moznosti vyuZiti ahlovych rychlosti (az 400%/
sec), a svoji velikosti a ,brumlavym” zvukem mo-
toru dokaze jisté zaujmout divaky a hlavné roz-
hod¢i dojmem urcité majestatnosti na obloze.



v jednom misté a celkovou aerodynamikou leta-
dla. Naucit se ovladat dokonale Suchoj je tedy
prace ne na jednu sezénu, jak si mnozi mysli, ale
je to béh na delsi trat. Stoji to vSak za to.

Jednotlivé prvky mé volné sestavy pro oba typy
letount mdZete vidét na prilozenych nacrtech.
Obecné ma Swift povolené nasobky +9g/-7g,
Su-31 potom +/-10g. Zdalo by se tedy, Ze moto-
rova je vétsi ,raubitina”, ale paradoxné v kluzaku
vnimam pretizeni mnohem intenzivnéji, nez je
tomu na Suchoji.

V kluzaku jsou zapovézeny vykruty jak fizené, tak
tazenéitlacené kopané, navertikale nahoru. Pros-
té tam ten tah motoru k provedeni takovychto
obratt chybi.

Vnimate néjaké zésadni rozdily v pocitu ovladani
letounu pri akrobacii na kluzaku a v Su-31M?
Obé letadla mam velmi rad, a tudiz i pocity jsou
v obou piijemné. Rozdil je predevsim v odlisné
dynamice obou kategorif. To byl treba mdj problém
letos po navratu z Mistrovstvi svétav bezmotorové

& Jan Rozlivka v kabiné Su-31M.

akrobacii, kdy jsem se zacal rychle preorientovavat
na Su-31. Trenér Stano Bajzik mi mnohokrat musel
opakovat: ,Uz nejsi na kluzacich - v téhle pasazi
zvolni a tady zase vyrazné pridej na razanci.”

Jsou prvky oblibené ajiné méné. Obecné, kdyzse
podafisi uZit sestavu jako celek v jedné harmenii

a jesté se zadafri za ni dostat medaili, tak je ta ra-
dost potom maximalni.

Hezky feceno, a nezbyva nez poprét nejen Janu
Rozlivkovi, ale i vSéem ostatnim reprezentanttim,
aby téch sestav, které si nejen uziji, ale jesté za né
dostanou po pravu medaili, bylo co nejvice.

V pfistim cisle Flying revue potom velkoryse spla-
time svdj dluh a dame prostor celému reprezen-
tacnimu tymu, aby zhodnotil na medaile zatim
velmi bohatou sezénu 2009. -
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